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ข้อปฏบิัตใินกรณีเกิดอุบัติเหตุฉุกเฉินบนอากาศยานฝนหลวง 

ในการปฏิบัติภารกิจฝนหลวงของสํานักฝนหลวงและการบินเกษตร  จะมีผู้ที่ทํางานร่วมกันหลายฝ่าย 
ได้แก่ นักบิน ช่างเครื่องบิน เจา้หน้าที่สือ่สาร นักวิชาการและเจ้าหน้าทีโ่ปรยสารฝนหลวง  ดังนั้น การทํางาน
ร่วมกันจะต้องเข้าใจถึงขั้นตอนการปฏิบัติที่ถูกต้องตามหน้าที่ความรับผิดชอบของแต่ละบุคคล  เพื่อให้เกดิความ
ปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สินของทางราชการ  ในขณะที่เกดิเหตุฉุกเฉินระหวา่งการปฏิบัติภารกิจ  ซึ่งสามารถ
แยกได้หลายกรณีดังนี้ 
  • ขณะ Taxi ออกจากลานจอด 
  • ขณะวิ่งขึ้น ( Take off ) 
  • ขณะไต่ ( Climb ) 
  • ขณะบินระดบั ( Cruise ) โปรยสารฝนหลวง 
  • ขณะกลับมาลงสนามบิน ( Landing ) 
  • กรณผีู้โดยสาร หรือ เจ้าหนา้ที่เจ็บป่วย 

  ขณะ Taxi   ออกจากลานจอด  :  หากเกิดไฟไหม้เครื่องยนต์ด้านใดด้านหนึ่ง  นกับินผู้บังคับ 
อากาศยานจะหยุด Taxi ทําการดับไฟด้านที่ไหม้ตามคู่มือการบินและแจ้งหอบังคับการบิน  เพื่อขอสนับสนุน
รถดับเพลิง  รถพยาบาลและอุปกรณ์ต่างๆ ที่ใช้ดับไฟและช่วยลําเลียงผู้โดยสาร  หรือเจ้าหน้าที่ทั้งหมดออก
จากอากาศยานที่เกิดไฟไหม้ให้เร็วที่สุด 

  ขณะวิ่งขึ้น ( Take off ) : หากมีเหตุฉุกเฉิน เช่น ความเร็วว่ิงขึ้นไม่ได้ตามเกณฑ์  เครื่องยนต์
ขัดข้อง  หรือเกิดไฟไหม้  นักบินผู้บังคับอากาศยานจะเป็นผู้ตัดสินใจยกเลิกการว่ิงขึ้น  หรือจะทําการว่ิงขึ้นต่อไป
ให้เป็นไปตามคู่มือการบินที่กําหนดไว้  สําหรับผู้โดยสารหรือเจ้าหน้าที่จะต้องทําตามคําสั่งของนักบินผู้บังคับ
อากาศยาน โดยน่ังอยู่กับที่ ใส่สายรัดตัวให้เรียบร้อย พร้อมที่จะออกจากอากาศยานตามคําแนะนําที่ถูกต้อง  
เมื่อมีคําสั่งให้เคลื่อนย้ายได้ 

หมายเหตุ :  ถ้าในกรณีมีสารฝนหลวงที่ติดไฟได้ง่าย จะต้องดําเนินการทิ้งสารฝนหลวงนั้นในที่ที่นักบิน
เห็นว่าปลอดภัย   โดยจะมีเจ้าหน้าที่ช่างเครื่องบินเป็นผู้ควบคุมดูแล  เมื่อทิ้งสารฝนหลวงเรียบร้อยแล้วจึงจะนํา
อากาศยานกลับมาลงสนามบิน 

 ขณะไต่ ( Climb ) : หาความสูงที่เกิดเครื่องยนต์ขัดข้องหรือไฟไหม้เครื่องยนต์  นักบินผู้บังคับ 
อากาศยานจะหยุดการไต่ (เมื่อได้ความสูงที่ปลอดภัย) แจ้งหอบังคับการบินให้ทราบถึงเหตุฉุกเฉิน เพื่อจะนํา
อากาศยานกลับมาลงสนามบินตามคู่มือการบิน หรือ SOP (STANDARD OPERATION PROCEDURE)  ที่กําหนดไว้  
และแจ้งให้ลูกเรือรวมถึงเจ้าหน้าที่ทั้งหมดบนอากาศยานรู้และเตรียมตัวที่จะลงสนามบินโดยการนั่งอยู่กับที่       
ใส่สายรัดตัวให้เรียบร้อย เมื่ออากาศยานลงจอดเรียบร้อยแล้วให้ออกจากอากาศยานตามคําแนะนําของเจ้าหน้าที่   
ที่นักบินผู้ที่นักบินผู้บังคับอากาศยานมอบหมายให้เป็นผู้ควบคุมดูแล 

หมายเหตุ : ในกรณีที่มีสารฝนหลวงที่ติดไฟง่าย  หรือเป็นเชื้อเพลิงที่ติดไฟแล้วเป็นควันพิษ  จะต้อง
โปรยทิ้งให้หมดก่อนที่จะนําอากาศยานกลับมาลงสนามบิน ให้ทําตามคําสั่งของนักบินผู้บังคับอากาศยาน  หรือ
เจ้าหน้าที่ที่นักบินผู้บังคับอากาศยานมอบหน้าที่ให้กํากับดูแลการโปรยสารฝนหลวงดังกล่าวทิ้งจนกว่าจะเสร็จ
เรียบร้อย  จึงให้กลับมานั่งประจําที่ ใส่สายรัดตัวให้เรียบร้อย  เพื่อเตรียมพร้อมที่จะลงสนามบินต่อไป 
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 ขณะบินระดับ ( Cruise ) โปรยสารฝนหลวง  : หากมีเหตุขัดข้องเครื่องยนต์ดับ  หล่อลื่นรั่ว  
ระบบไฟฟ้าของอากาศยานเสียใช้งานไม่ได้  เมื่อนักบินผู้บังคับอากาศยานตรวจพบข้อบกพร่อง  นักบินผู้บังคับ
อากาศยานจะแจ้งให้หอบังคับการบินทราบถึงข้อบกพร่อง  เพื่อเตรียมพร้อมอุปกรณ์ต่าง ๆ และหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องทราบเพื่อให้ความช่วยเหลือ   

หมายเหตุ : สําหรับสารฝนหลวงที่อยู่บนอากาศยานจําเป็นจะต้องโปรย  หรือทิ้งให้เร็วที่สุดตามคําสั่ง
ของนักบินผู้บังคับอากาศยาน  หรือผู้ที่นักบินผู้บังคับอากาศยานมอบหมายให้กํากับดูแล  เมื่อเสร็จสิ้นเรียบร้อย
กลับมานั่ง และใส่สายรัดตัวให้เรียบร้อยก่อนที่อากาศยานลงจอด หลังจากอากาศยานจอดเรียบร้อยแล้ว  
เจ้าหน้าที่ทั้งหมดจะต้องออกจากอากาศยานตามคําแนะนําอย่างเคร่งครัดเพื่อความปลอดภัย 

  ขณะกลับมาลงสนามบิน ( Landing )  : หลังจากเสร็จภารกิจปฏิบัติการฝนหลวงเรียบรอ้ยแลว้  
ขณะบินกลับมาลงสนามบิน หากเกิดเหตุฉุกเฉิน  นักบินผู้บังคับอากาศยานจะแจ้งให้หอบังคับการบินทราบและ
ปฏิบัติตามคู่มือการบิน  หรือ SOP (STANDARD OPERATION PROCEDURE) ที่กําหนดไว้ว่า ขณะเกิดเหตุฉุกเฉิน
จะต้องปฏิบัติอย่างไรบ้าง  และแจ้งให้เจ้าหน้าที่ที่อยู่บนอากาศยานทราบเพื่อเตรียมตัวที่จะลงสนามบินแบบฉุกเฉิน
ตามคําแนะนําของผู้บังคับอากาศยาน  หรือผู้ที่ได้รับมอบหมายจากนักบินผู้บังคับอากาศยานเป็นผู้กํากับดูแล
ความปลอดภัยของเจ้าหน้าที่ทั้งหมด 

 กรณีผู้โดยสาร หรือ เจ้าหน้าที่เจ็บป่วย : หากผู้โดยสารหรือเจ้าหน้าที่เจ็บป่วยอาจเป็นอันตราย
ถึงชีวิต  นักบินผู้บังคับอากาศยานต้องให้ความสนใจ  เว้นแต่  ในกรณีที่เหตุเกิดขณะวิ่งขึ้น - ลงสนาม  ไต่ หรือร่อน  
หากเกิดในช่วงดังกล่าวนี้ ให้นักบินรีบกลับมาลงสนามบินต้นทางหรือปลายทางทันที  หากเหตุเกิดในช่วงอื่น
ของการบิน  นักบินผู้บังคับอากาศยานจะหาสนามบินที่ใกล้ที่สุดเพื่อส่งผู้ป่วยโดยแจ้งให้หอบังคับการบินทราบ  
และขอสนับสนุนรถพยาบาลส่งผู้ป่วยโดยเร็วที่สุด 

 ทางออกฉุกเฉิน : ข้อมูลประตูทางออก มีดังนี้ 
-  ประตูทางออกฉุกเฉินมี 3 ประตู และประตูขึ้นลงตามปกติมี 2 ประตู รวมเป็น 5 ประตู 

      -  ตําแหน่งประตูทางออกฉุกเฉินอยู่ที่ด้านท้ายของเครื่องบิน ทางซ้ายมือ - ขวามือ ของท้าย 
เครื่องบินข้างละ  1 ประตู และประตูที่ 3 อยู่ด้านหลังที่นั่งของนักบินที่ 1 และที่ 2 ด้านบนเหนือศีรษะ 

-  ประตูที่ขึ้น - ลง ปกติอยู่ที่ด้านซ้ายของลําตัวเครื่องบิน ด้านหน้าหลังนักบินที่ 1 และประตูด้านท้าย 
ของเครื่องบินที่ใช้สําหรับเคลื่อนย้ายสารฝนหลวง 

ประตูที่กล่าวมาทั้งหมดนี้ ในกรณีมีเหตุฉุกเฉิน สามารถที่จะเปิดและออกจากเครื่องบินได้อย่าง
ปลอดภัยตามคําแนะนําของช่างเครื่องบินที่ขึ้นปฏิบัติงานบนอากาศยาน (ดูตามภาพประกอบ) 

 
 
 
 
 
 
 
 

ประตูขึ้น - ลงของนักบิน และผู้โดยสาร 

ประตูสําหรับโหลดสารฝนหลวง 

ประตูฉุกเฉิน 
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ในกรณีที่เกิดไฟไหม้เครื่องยนต์ ขณะที่ติดเครื่องยนต์ นักบินสามารถที่จะดับไฟที่ไหม้ได้โดยการกดปุ่ม
หม้อดับเพลิงที่มีหัวฉีดน้ํายาดับเพลิงที่ติดต้ังอยู่รอบ ๆ เครื่องยนต์ หรือจากช่างเครื่องบินที่ดูแลการติด
เครื่องยนต์อยู่ภายนอก 

ถ้าเกิดเพลิงไหม้ภายในลําตัวของเครื่องบิน ไม่ว่าจะเกิดจากสาเหตุใด ๆ ก็ตามบนเครื่องบิน จะมีหม้อ
ดับเพลิงติดต้ังอยู่ที่ด้านหลังของนักบินที่ 2 (นักบินผู้ช่วย) และที่บริเวณท้ายเครื่องบินอีก 1 หม้อ ทางด้าน
ซ้ายมือ เจ้าหน้าที่สามารถนํามาใช้ดับไฟที่ไหม้ได้ทันที 

สรุป  ข้อปฏิบัติในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินบนอากาศยานฝนหลวง ของสํานักฝนหลวงและการบินเกษตรที่
กล่าวมานี้  ผู้ที่ปฏิบัติงานร่วมกันทั้งหมด  จะต้องคํานึงถึงความปลอดภัยทุก ๆ ขั้นตอนของการปฏิบัติงาน  
และรู้ถึงหน้าที่ความรับผิดชอบของแต่ละตําแหน่งของตนที่ได้รับมอบหมาย ซึ่งการปฏิบัติตามข้ันตอนต่าง ๆ 
ควรจะมีการซ้อมการปฏิบัติ  เพื่อให้เกิดความเข้าใจถึงขั้นตอนต่าง ๆ ในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉินอย่างน้อยปีละครั้ง 
ก่อนที่จะออกไปปฏิบัติภารกิจปฏิบัติการฝนหลวงในแต่ละปี 
 
เอกสารอ้างอิง :   1. ระเบียบกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ ว่าด้วยการบิน พ.ศ.๒๕๓๘, กลุ่มบริหารการบิน  
  2. คู่มือ Standard Operating Procedures For Casa-212-300 

ประตูขึ้น - ลงของนักบิน 
และผ้โดยสารด้านใน 

ประตูขึ้น - ลงของนักบิน และผู้โดยสาร 

ประตูฉุกเฉินหลังด้านบนเหนือศีรษะ 
ท่ีนั่งนักบินที่ 1 และที่ 2 (ด้านใน) 

ประตูสําหรับโหลดสารฝนหลวงด้านใน 

ประตูสําหรับโหลดสารฝนหลวง 

ประตูฉุกเฉิน 
หม้อดับเพลิงด้านหลัง 

นักบิน ท่ี 2 

ประตูฉุกเฉินด้านใน

หม้อดับเพลิง    
ด้านท้ายเครื่องบิน 


